INDICE

DOCUMENTO 1_MEMORIA Y ANEJOS

ANEJO N°1: PLAN DE OBRA

ANEJO N°2: ESTUDIO SEGURIDAD Y SALUD

ANEJO N°3: ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

ANEJO N°4: DRENAJE.

ANEJO N°5: FIRMES Y PAVIMENTO,

ANEJO N°: SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.
ANEJO N°7: ILUMINACION.

ANEJO N°8: SERVICIOS AFECTADOS.

ANEJO N°9: CONTROL DE CALIDAD.

ANEJO N°10: JUSTIFICACION DE PRECIOS.

DOCUMENTO 2_PLANOS

PLANO N° 1
PLANO N¢ 2
PLANO N° 3.1
PLANO N°3.2.
PLANO N° 4.1
PLANO N° 5
PLANO N° 6.1
PLANO N° 6.2
PLANO N° 7.1

SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

ZONA DE OBRAS. ESTADO ACTUAL

ESTADO DEFINITIVO. PLANTA GENERAL

ESTADO DEFINITIVO. PLANTA ACOTADA.

PLANO DE REPLANTEO

MOVIMIENTO DE TIERRAS

PERFILES LONGITUDINALES. GLORIETA Y RAMAL GARRUCHA.

PERFILES LONGITUDINALES. RAMALES MOJACAR, VERA'Y OESTE.

PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL MOJACAR.

Alejandro Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ Email: a.crespo@singular.es — hola@s 1ngular.es

PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K.11+100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

PLANO N° 7.2
PLANO N®7.3
PLANO N°7.4
PLANO N° 7.5
PLANO N° 7.6
PLANO N° 8.1
PLANO N° 8.2
PLANO N° 9.1
PLANO N°10.1
PLANO N°10.2
PLANO N®9.3
PLANO N°11.1
PLANO N°11.2
PLANO N°11.3
PLANO N°11.4
PLANO N° 11,5
PLANO N° 11.6
PLANC N°®12.1
PLANO N°12.2
PLANO N°13.1
PLANO N® 13.2
PLANO N° 14.1
PLANO N°14.2
PLANO N° 15
PLANO N°® 16

PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL VERA.
PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL GARRUCHA.
PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL OESTE.
PERFILES TRANSVERSALES. GLORIETA.
PERFILES TRANSVERSALES. GLORIETA.
PAVIMENTACIONES

PAVIMENTACIONES. SECCIONES TIPO

DISENO INTERIOR GLORIETA

SERVICIOS AFECTADOS ENDESA Y TELEFONICA.
SERVICIOS AFECTADOS GALASA

SERVICIOS AFECTADOS TELEFONIA

RED DE DRENAJE. ESTADO ACTUAL.

RED DE DRENAJE. ESTADO DEFINITIVO,

RED DE DRENAJE.DETALLE PROLONGACION OF1.
RED DE DRENAJE.DETALLE OF3.

RED DE DRENAJE.DETALLE POZOS 2,5x2x5.

RED DE DRENAJE.DETALLE POZOS 3x3
ILUMINACION. PLANTA GENERAL.

ILUMINACION. DETALLES.

SOLUCION SERVICIOS AFECTADOS ENDESA Y TELEFONIA.
SOLUCION SERVICIOS AFECTADOS GALASA.
SENALIZACION. PLANTA GENERAL

DETALLES SENALIZACION HORIZONTAL.

ZONAS DE LA CARRETERA.

REFERENCIAS CATASTRALES. SUPERFICIES OCUPADAS.

DOCUMENTO 3_PLIEGO DE PRESCRIPCIONES

DOCUMENTO 4_PRESUPUESTO







PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 114100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

iNDICE 10.1.

1. INTRODUGCCION ... et ee e e e ettt e ea e e et e et e e eae s e e s ete e eee s esseneneneaes 1

12. EIRMES'Y. PAVIMENTOS o o e s s s (s s 10

OBJETO:BEL FROYECSTO imrannammir s s s s isemmawsn 1
13. MEMORIA CONSTRUCTIVA ..ottt ssnessesissesressssssssssssssssinn 10
13.1. CAPITULO 1: TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES.........ccocoviiiiiiiivcriecineeirionirecresnenenns 10

13.2. CAPITULO2: MOVIMIENTO DE TIERRAS. ivi:vuuussivussssissssssr sostissiiaastinis st iaasiesssssonm 10
18:3. CRPITULO 3 PANVIMENTACIONES: i s s o0 s s s st b i svics s 1
13:4. CAPITULO 4~ ISLETAS DE ACCESOY CENTRAL ....ccunmmmsvssmiammsvssiniasianisoisisiiisdsssuiniorisnivg 12
13.5. CAPITULO 5- DRENAJE LONGITUDINAL ......oovvivirireerisiemseeessssssessssisessinssssssesssssnsesssssssnss 12
13.6. CAPITULO 6- RED DE ALUMBRADO. .........oourvivioiiimeeieicieieess s ssesise s s 13

7. REPORTAJE FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL.......coovsivvmsssiccssssssssssessissess 3 13.7. CAPITULO 7- REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS. ..o 14
7 INTERSECCION .o i 3

7.2, 'CAMING DE LAS PALNERIS < svsesstionsaseimsssesasimiussorsosesssvs o bes s s s sosyess sasiaaonesbutinans 4

73 ANTIGUO CAMINO DE VERA. 4 15. SERVICIOS AFECTADOS ........oociiiiiiiiieeaieiesinesiessesmeesressmessesesssmsene s sseasaessesaneesssssensasssens 15
o O o =1 g = 0 W (o [ O 4 16; CONTROL: DE CALILYAD v s s v s s s s i e 16

LOCALIZACION Y EMPLAZAMIENTO ....cooovioececeeees et 1
EQLIPO REDAGTOR w5 i 5 s s 2

® o & w N

. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA. VUELO MEDIANTE RPA-DRONE ............cocooovviveenen, 2
6.1. TRABAJO DE CAMPO. REALIZACION DE VUELOS Y TOMA DE DATOS. ....c..cccoverrviiirinininn 2

6.2, 'TRABAJO DE GABINETE. RESULTADOS OBTENIDOS: iiiciiusasisimmmsiiiss o sisia s i 2

14. AUTORIZACIONES Y CONCESIONES ADMINISTRATIVAS..........cccoocviviiiiiiiccicie. 15

7.5 OBRAS DE FABRICA EXISTENTES i s e soniiinsiie B 17 ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUB. «.ocmmmsmmsmismmaamsianisssnmsimavmmssmmmis 10
76, SERVICIOS EXISTENTES . ..o ot it s S oA e s i o pamanigan st 5 18. GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION...........ccccoovvvvririnrnnn. 16
8 ANALISIS DE LA PROBLEMATICA. SOLUCIONES ADOPTADAS . - oo 6 T ek T T N e — . O T, oy 16
9. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA oo 6 20. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO ......cccoieeiiiiiiineiri s ssereersiesesnieenes 10
9., "VIALES DE-AGCGESD (. ummourmsssrsvoriinms oo i sm st s sanon shos st s s st aens s vty 7 21. NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMIENT O oo 17
92, CALZADA BINUILAR oo vnssnss cismsisssms o s e s s o SR s A gt 22 PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS Y GARANTIA . 47
9.2.10.  DiaMOIO BREEIION: cuvvrmssvmmssssmmmymssses oo arss s iy ss 58 5o AT s S iARS 7 23 CLASIFICACION DEL CONTRATISTA .o g
el e e 24. JUSTIFICACION DE PRECIOS. ........ocueiiiceeeessteteees e ssses s 17
9.2.3.  DIametro INBHON .. sosiusiisimioisi i dsg e B 25, PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS ... g
oo TR T T M SO S S o 3 PSS e 8
9.3. ENTRADAS 8
9.3.1. Carriles de entrada..........o.ooooouiiiiiiiic e O

26, ' REPLANTEQ DE LAS OBRAS oo o s o s G oo T
27, RECEEGION BELAS OBRAR oo sanasrmssn 18
28 PRESUPUESTO S tiisnmusmummstastsssiessmiin e s s i st s i s s oo it aiais 18
29. REVISION DE PRECIOS .........oooveveiioceieiie e s sss s e ssssesses s essnasssnaans 18

9.3.2. Ancho de los carriles de entrada.............ccoiviiiniiiiinmiinmineiiie e 8

9.3.3. 'Lohgitud de los éarriles de entradévnamminmnmnanmnasmansassnasB
94. SALIDAS 8 30: |DECLARACION DE.OBRACOMPLETA ...c..ummsmsvsanssssiasmssmmammiaimn 18

844 Anchodelos cariiosdesailda:. ..o 8 31. CONSIDERACION FINAL. ...t 19

9.4.2. disefio INterOr e ISIBIAS. ...ttt 8

10 DRENAJTE. v e v o sy i S i s e e s B S A S e 9

Alejandro Crespo Valero_Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37 _ Email: a.crespo@s 1ngular.es — hola@s fngular.es




PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 11+100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.

1. INTRODUCCION 4. LOCALIZACION Y EMPLAZAMIENTO
Por encargo del Excelentisimo Ayuntamiento de Garrucha, se procede a la redaccion del Las obras se encuentran dentro del término municipal de Garrucha, concretame
proyecto denominado: “PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, P.K. 114100 de la A-370, en su interseccién con el Camino de las Palmeras (que cone
A-370 P.K. 114100 Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA.” centro del nucleo urbano de Garrucha), y con el antiguo camino de Vera. A continyggion, se ilustra

dicha ubicacion:

2. OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente proyecto es definir cada una de las actuaciones que se deben
realizar para el uso adecuado y seguro de las infraestructuras que en él se proyectan, sirviendo de
base para la adjudicacion y ejecucion de las obras que en el se describen.

3. ANTECEDENTES

La carretera A-370 tiene su inicio en la conexion con la Autovia del Mediterraneo en el
enlace de Los Gallardos y finaliza en la localidad de Vera.

El antiguo camino de Vera, como su nombre indica, es el trazado que antiguamente se
utilizaba para conectar el municipio de Garrucha con el municipio de Vera. Actualmente es un
camino practicamente en desuso, que se utiliza para conectar principalmente con naves existentes
en la zona.

El Camino de las Palmeras dirige hacia el nlcleo urbano del municipio de Garrucha
ademas de ser la unica conexion directa, desde la A-370, con el unico Instituto de Educacion
Secundaria del Municipio, el |.E.S Mediterraneo.

El tramo objeto de la actuacién recogida en el presente proyecto se sitia en el término
municipal de Garrucha. La interseccion actual de la carretera A-370 con los dos caminos
mencionados anteriormente, consiste en una interseccion en cruz, donde no estd habilitada la
conexion directa entre el Camino de Las Palmeras y el Antiguo Camino de Vera.

Ademés, esta interseccion se caracteriza por su peligrosidad y por el elevado numero de
colisiones acontecidas en ella.

El objeto del presente proyecto es la remodelacion de dicha interseccion, transformandola
en una interseccion anular por medio de una glorieta. De esta manera se pretende evitar que los
vehiculos, para girar a la izquierda, se sitien en el centro de la plataforma, sino que realizan el giro
mediante ésta. También se persigue dar acceso a las nuevas zonas urbanizadas del municipio, ya
que es la zona de expansion del mismo.
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5. EQUIPO REDACTOR 6.1.

En 2018 y por encargo del Excelentisimo Ayuntamiento de Garrucha se solicita la redacciéon
del “PROYECTO DE INTERSECCION ENTRE CAMINO DE LAS PALMERAS, A-370 P.K. 11+100 estudio.
Y ANTIGUO CAMINO DE VERA, T.M. DE GARRUCHA” a Alejandro Crespo Valero, Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos, con nombre comercial “Ingenieria s1NGular”,

El vuelo se ha realizado a una altitud de 60 m.s.n.m. con un solape entig“imagenes de un
80 % tanto en horizontal como en vertical, la velocidad maxima adquirida pdf el RPA es de 14,4
m/s, realizando dicho vuelo en un total de 5 minutos y 18 segundos para una superficie de 7,29 Ha.

6. CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA. VUELO MEDIANTE RPA-DRONE Durante dicho tiempo se realizaron un total de 52 imagenes que serviran para la modelizacién de la

zona de estudio con un programa especifico.
El trabajo de campo ha consistido en dos fases bien diferenciadas:
Range: 8m @ 24° 80%[]
- La primera de ellas ha consistido en la toma de datos mediante un equipo con GPS, a partir

del cual se define una nube de puntos precisos y necesarios para la correcta interpretacion,
plasmacion y posterior representacion de las distintas zonas a tratar.

Los trabajos se han realizado mediante sistema GPS con el método de posicionamiento de
Estacién Relativa, procedimiento que consiste en estacionar el receptor en un punto de
coordenadas conocidas (el vértice geodésico).

En la nube de puntos se han tomado los distintos elementos que intervienen en la
elaboracién de un plano topografico y que serviran de puntos de apoyo posteriormente.

Los datos utilizados para la realizacion de los trabajos graficos se han obtenido mediante
ortofotografias procedentes del modelado de las imagenes tomadas con el RPA, segtin se explica a
continuacion.

- La segunda corresponde a la fase del vuelo del RPA-Drone.

Se ha realizado un vuelo aéreo mediante RPA (drone) modelo Phanton 4, DJI, con el fin de
obtener una vision mas amplia y detallada de la zona donde se pretende desarrollar el proyecto
ademas de realizar el levantamiento topografico de la totalidad de la zona, generando a su vez una
ortofotografia.

Contamos con la documentacion necesaria y obligatoria para el uso de los mismos, siendo

operadores autorizados por la AESA en todo el territorio nacional. 62 IRASMODE GABINETE, RESULTABOS GRTENDOS:

Una vez realizado el vuelo y obtenidas las iméagenes realizadas, éstas se modelizan a
través de un software especifico.

El software utilizado se denomina Agisoft PhotoScan Professional, el cual, a partir de
imagenes digitales y mediante la combinacion de técnicas de fotogrametria digital y vision por
ordenador, generan una reconstruccion 3D del entorno.

Permite obtener ortofotos georreferenciadas de alta resolucion y modelos digitales de
terrenos de densidad y detalle excepcionales. Es posible general la textura fotografica.

En nuestro trabajo obtendremos los siguientes resultados:

— Ortofotografias. En las que se podra obtener informacion relativa al estado actual
del terreno, pudiendo comprobar los diferentes tipos de especies
vegetales/animales existentes en la zona de estudio, existencia de cauces de rios o
ramblas....

- Modelo Digital del Terreno (MDT). Con estos datos obtenemos el modelo digital
de elevaciones, representandose las curvas de nivel. Con éstas podremos
comprobar la pendiente del terreno. Equidistancia entre curvas de nivel: 1 m.
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— Modelo Digital de Elevaciones (MDE). Con este modelo obtenemos una
reconstruccion en 3D del entorno en formato pdf, el cual puede manipularse con la
posibilidad de girar, ampliar, reducir.... Obteniendo una idea real del entorno
modelizado.

- Ortomosaico. Este resultado es la superposicion de la orto fotografia y del MDT.

ORTOFOTOGRAFIA
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7. REPORTAJE FOTOGRAFICO DEL ESTADO ACTUAL.
7.1. INTERSECCION
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7.2. CAMINO DE LAS PALMERAS 7.3. ANTIGUO CAMINO DE VERA

74. CARRETERA A-370
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sIn

7.6. SERVICIOS EXISTENTES

7.5.

Margen izquierdo A-370 Margen izquierdo A-370

MRSTIE T T FE T N

Margen derecho A-370 Margen derecho A-370
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8. ANALISIS DE LA PROBLEMATICA. SOLUCIONES ADOPTADAS.

La interseccién existente entre la carretera A-370 en el P.K. 11+100 con el conocido como
Camino de las Palmeras y el antiguo camino de Vera es un importante punto de concentracién de
accidentes.

En dicha interseccioén existe un alto flujo de trafico en diferentes direcciones. La conexion
directa entre el Camino de las Palmeras y el Antiguo Camino de Vera no esta permitida, debido a la
existencia de linea continua en el eje de la A-370. Sin embargo, se produce el cruce directo de
vehiculos entre ambos caminos con el riesgo que eso supone. A continuacion, se muestra una
imagen ilustrativa del flujo de trafico en el punto de estudio:

Al

Camino de las Palmeras
B o O

]

Cabe mencionar que el Camino de las Palmeras conecta con el Unico Instituto de
Educacién Secundaria del municipio de Garrucha, lo que incrementa el flujo de trafico en horas
puntas y la necesidad de una mayor seguridad vial. Es por este hecho y por los problemas
mencionados anteriormente, por lo que surge la necesidad de ordenar el trafico en dicha
interseccion con el fin de mejorar la accesibilidad de la zona y de aumentar la seguridad vial.
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9. DESCRIPCION DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Con el fin de mejorar la accesibilidad de la zona y de aumentar la segurjd
circulacién de los vehiculos, se proyecta una rotonda de cuatro patas:

Para el disefio de la glorieta nos basaremos en la Guia de Nudos Viarios, publicada por el
Ministerio de Fomento en diciembre de 2012, con el fin de seguir las recomendaciones que en ella
se dictan.

Las caracteristicas principales de una glorieta y que definiremos a continuacion son las
siguientes:

— CALZADA ANULAR
o Numero de carriles y ancho
o Diametro exterior
o Ancho de carriles
o Arcenes
-~ ENTRADAS
o Carriles de entrada
o Longitud de los carriles de entrada
o Ancho de carriles de entrada
- SALIDAS
o Ancho de carriles de salida
- TRAYECTORIAS

o Trayectorias
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9.1. VIALES DE ACCESO

El eje de la A-370 conserva, en la mayor medida de lo posible, sus caracteristicas
originales. Se compone de una calzada con dos carriles de 3,60 m, arcenes de 1,00 metros y
bermas de 1,00 metros.

Las patas correspondientes al Camino de las Palmeras y al Antiguo Camino de Vera se
proyectan con una calzada compuesta por dos carriles de 3,00 metros cada uno y arcén de 0,5
metros.

9.2, CALZADA ANULAR

La glorieta disefiada es del tipo normal. Este tipo de glorieta se caracteriza por tener una
isleta central, siendo la calzada anular una circunferencia, y unas entradas generalmente
abocinadas.

9.2.1. DIAMETRO EXTERIOR.
Para fijar el didametro exterior de una calzada anular de una glorieta se tendran en cuenta:
« El espacio disponible entre construcciones y obstaculos no removibles.

Existen diversas construcciones existentes alrededor del lugar de implantacion de la
glorieta. Por tanto, habréa de tenerse en cuenta la correcta separacion de todas ellas, proyectando
una rotonda que, dentro de las posibilidades, mejore la maniobrabilidad de los vehiculos,
especialmente de los de elevada longitud.

e El entorno: PERIURBANO.
Aunque la via dependa de la Junta de Andalucia, nos encontramos en un entorno urbano.
« El numero de patas, la separacion entre ellas y su angulo de implantacion.

La rotonda objeto del presente proyecto dispone de 4 patas de entrada y salida. La
separacién no es igual en cada una de las patas al igual que el angulo de implantacion, ya que
varia en cada una de ellas.

La Guia de Nudos Viarios recomienda, para una calzada anular de dos carriles
concéntricos, no regulada por semaforos, unos valores de radio entre 55 y 60 metros para glorietas
periurbanas. En el caso que nos ocupa el didmetro exterior proyectado es de 55 metros,
cumpliendo asi las recomendaciones de la Guia.

9.2.2. NUMERO DE CARRILES Y ANCHO

La calzada anular dispondra de dos carriles concéntricos de 4 metros cada uno. El ancho
de la calzada anular también se ha establecido segun los valores recomendados por la Guia de
Nudos Viarios.
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TABLA 2.3-C

MINIMO VEHICULO PATRON PARA DETERMINAR LA ANCHURA

DE LA CALZADA ANULAR EN GLORIETAS

CIRCUNSTANCIAS DE LA EXPLOTACION ORDINARIAS EXTRAORDINARIAS'
Proporcién no significativa de vehiculos
Furgén
Calzada pesados
anular de
. Proporcién significativa de vehiculos i i
un caril opo g Camién ligero Vehiculo articulado
pesados, pere no de autobuses
(Situacién 1)
Proporcién significativa de autobuses Autobus rigido
Intensidad de vehiculos pesados® < 200 El mas desfavorable de:
veh, p./h 2 turismos sw;uné- e Vehiculo articulado
(Sitvacién 1) neamente e Turismo + furgén si-
multéneamente
Calzada Presencia no significativa de | Camién ligero + tu-
anularde | ntensided ko robuses. rismo simulténea-
. de
eRscaming | (Situacién Iil) mente’
vehiculos
2 Tren de carretera
posoa;los Presencia significativa de Autobus rigido +
=2
autobuses. turismo simul-
veh. p./h X
(Situacién IV) téaneamente
TABLA 4.6-0

ANCHURA CONJUNTA (m) DE UNA CALZADA ANULAR
DE DOS CARRILES Y, EN SU CASO, DE SU GORJAL

HIPOTESIS DE
DIAMETRO EXTERIOR (m) e
DE LA CALZADA ANULAR
I " v
28 8,0 9,6 126
32 7.7 9,1 1,1
36 75 87 104
40 74 85 9,9
a4 73 83 9,5
48 7.2 8.1 9.2
52 71 8,0 90
56 7.0 7.8 8.8
60 7.0 7.8 8,6

Tras el célculo del espacio necesario para un vehiculo no articulado de longitud 12,10
metros y ancho 2,50 metros, se considera que este ancho es suficiente para la circulacion de
vehiculos de estas caracteristicas.
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9.2.3. DIAMETRO INTERIOR

Teniendo en cuenta el nimero de carriles y su ancho, el diametro interior de la
circunferencia es de 37 metros.

9.2.4. ARCENES

Tal y como marcan las recomendaciones de la Guia de Nudos, a la cual estamos haciendo
referencia para el disefio de esta rotonda, en glorietas urbanas no te fija unas medidas minimas de
arcén. Sin embargo, la instrucciéon de carreteras si establece unas dimensiones orientativas para el
ancho de arcén y berma. Estos seran los valores adoptados y se mantendran continuos a lo largo
de todo el trazado, tanto para la glorieta como para los ejes que constituyen cada uno de sus
accesos.

Vamos a fijar arcén exterior e interior de 1 metro de anchura.
9.3. ENTRADAS
9.3.1. CARRILES DE ENTRADA

La anchura total de su entrada determina la capacidad del acceso a una glorieta; pero si la
entrada es demasiado ancha, se favorecen las pérdidas de control. Una anchura moderada va a
favor de la seguridad.

9.3.2. ANCHO DE LOS CARRILES DE ENTRADA

El ancho del carril de entrada sera ligeramente mayor que el ancho que llevaban
anteriormente los carriles, ya que al llegar a la entrada de la glorieta se produce un ligero
abocinamiento del mismo con el fin de mejorar la maniobralidad de los conductores. Dicho
abocinamiento llega hasta la linea de entrada de la calzada anular.

9.3.3. LONGITUD DE LOS CARRILES DE ENTRADA

La longitud del abocinamiento no debe de sobrepasar los 100 metros de longitud, a no ser
gue esté debidamente justificada

9.4. SALIDAS
9.4.1. ANCHO DE LOS CARRILES DE SALIDA

Al igual que sucedia con los carriles de entrada, los carriles de salida de la glorieta también
se disefian a fin de facilitar las maniobras a los conductores. El ancho de carril de salida sera
superior al ancho que llevaban en el interior de la glorieta.

Los carriles de salida no son iguales en ninguna de |las patas que la constituyen

Con el fin de facilitar las maniobras a los conductores, en las dos salidas principales, se ha
dado un ancho superior a los 3.5 metros en cada una que, junto con los valores de arcén y berma
constituyen un ancho suficiente para rebasar a un vehiculo que este averiado en la misma salida.

9.4.2. DISENO INTERIOR DE ISLETAS

Tanto el interior de las isletas de cada uno de los accesos a la glorieta, como el de la isleta
central, se han disefiado de forma similar.

La seccion resultante consiste en una base de 10 cm de HM, seguida de una capa de
zahorra artificial de 15 cm de espesor sobre la cual se extendera una capa de césped artificial.
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Delimitando todo el perimetro de las isletas se colocara un bordillo montable. A continuac
muestran unas secciones tipo de lo descrito:

SECCION A-A'
SECCION TIPO EN ISLETAS DE ACCESO

.....

SECCION B-B'
SECCION TIPO EN ISLETA CENTRAL

TRHORFA ARTFICIAL BI
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10. DRENAJE.

Para la correcta evacuacién de las aguas de escorrentia superficial, se disefia la red de
drenaje longitudinal necesaria. En el Anejo n°4, Drenaje, se realiza el calculo hidraulico necesario
para el disefio de las instalaciones.

Con la ejecucién de la interseccién circular, la red de drenaje actual se vera afectada. La solucion
propuesta por el equipo técnico encargado de la redaccion del presente proyecto, consiste en el
tapado de la OF2 y en la prolongacioén de la OF1. Las aguas que serian evacuadas por la OF2
seran recogidas por un sumidero colocado en el punto mas bajo (coincidente con la que seria la
prolongacion de la OF2). Este sumidero conectara con una cuneta, que dirigira las aguas hacia una
nueva obra de fabrica (OF3).

En el margen derecho de la plataforma, la salida de la OF3 y de la prolongacién de la OF 1 se unira
mediante una cuneta de hormigén. Se colocaran pozos de recogida de pluviales en los puntos de
conexién de distintos elementos de drenaje, tal y como se puede apreciar en la imagen siguiente:

T N L ST AT X } i A P W o o i P

oy

Y T .l TN

= T S Conexion “ QoS
. s iOH-Cun-e!n2 8

LEYENDA
= . Cuneta 8 hormigdn Tipo 1
mses  Cuneta de hormigon Tipo 2

OF3, 1 TUBO HADS00mM

Proiongacién OF existente, 2 TUBOS HAQ

Pozo recogida pluviales 2.5x2.5
Pozo recogida pluviales 3x3

La seccién que presentara la prolongacion de la OF 1, estara formada por dos tubos de hormigén de
1000 mm de didmetro, con embocadura con aletas de hormigén a la entrada sobre capa de
hormigoén de limpieza de 10 cm de espesor.
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Aleta prefabricada
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Capa HL 10 cm

La OF3 esta formada por un tubo de hormigén de 800 mm de diametro.

10.1. DRENAJE LONGITUDINAL.
Se colocaran cunetas longitudinales de dimensiones diferentes:
Cuneta tipo 1->.Triangular asimétrica, con calado tedrico de 0,560 m y ancho total de 2 metros.

Cuneta tipo 2 - Trapezoidal simétrica, con taludes 1H:2V, de 1 metro de profundidad y 2,1 metros
de ancho .

Ambas cunetas iran revestidas de hormigén en masa HM-20 con un espesor de 10 cm.

11. RED DE ALUMBRADO

Para la iluminacion de la rotonda, se ha previsto la colocacién de 8 farolas de 9 metros de
altura de acero galvanizado, colocadas segun planos adjuntos.

Se colocaran alrededor del perimetro exterior de la interseccion y en cada uno de los
accesos de la misma, asegurando asi una buena iluminacién de la misma.

LEYENDA
- 2 TUBOS PE DN0mm

— FAROLA
B ARRETAOAD4
CUADRD DE ALUMERADD

En el Anejo n° 7, lluminacién, se presentan los calculos luminicos necesarios, asi como la
definiciéon exacta de la red de alumbrado propuesta.
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12. FIRMES Y PAVIMENTOS. e Retirada de sefiales y bionda existentes.

En el Anejo n° 5 del presente proyecto, “Trafico, firmes y pavimentos”, se define la seccién Se retiraran todas aquellas sefales existentes en el entorno de las obras.

tipo de firme para cada uno de los ejes proyectados en funcién de un estudio de trafico realizado. o Retioada defarcias existentes

A continuacién, se muestran una tabla resumen de la seccidn de firme elegida: : 4 ;
°g En el conocido como Camino de las Palmeras existen actualmente dos farolas que forman

parte de la red de alumbrado publico de la zona. Dichas farolas deberén ser retiradas antes del

CAPA Espesor (cm) COMPOSICION comienzo de las obras, ya que se encuentran dentro del trazado de la pata de acceso a esa zona.
Bocdad 5 A AESUE Su retirada incluye el transporte a la zona de acopio del ayuntamiento.
ura u
PAVIMENTO Intermedia 9 AC22BinS * Retirada de bionda existente
FHRNE Base 10 AC 22 Base G En el Antiguo Camino a Vera existe un tramo de bionda que debera ser retirado ya que, el
trazado del camino variara respecto al original.
SUBBASE 25 Zahorra Artificial
» Retirada de postes existentes
EXPLANADA 75 Suelo seleccionado

En la zona de obras existe actualmente varios postes de hormigon y madera
correspondientes con los servicios aéreos de telefonia y electricidad. Dichos postes deberén ser
En aquellas zonas que ya estan pavimentadas lo que haremos sera un refuerzo del firme retirados previo al comienzo de las obras.

existente, por tanto, la seccién del paquete de firmes en estos casos seran tan solo el espesor
correspondiente a la capa de rodadura de 6 cm de espesor. Estas zonas son las correspondientes

con el trazado de la carretera A-370 actual. » Demolicién de Pavimento.

Segun queda reflejado en planos y mediciones del proyecto, serd necesario proceder a la

demolicién de la capa de pavimento existente en algunas zonas del proyecto. Estas tareas se

13. MEMORIA CONSTRUCTIVA . y . :

realizaran con retroexcavadoras de martillo o sobre ruedas, segun sea necesario.

Para la definicion del proceso constructivo de cada una de las obras que engloba el

proyecto se ha hecho un desglose de las mismas en capitulos, dividiéndose estos a su vez en
partidas. En el Camino Las Palmeras existe actualmente un acerado a ambos lados de los carriles y

una isleta central. Se demolera este acerado mediante medios mecanicos.

¢ Demolicion de acera i/bordillo.

A continuacién, se presentan dichos capitulos y se describen todas y cada una de las
partidas que lo conforman. * Fresado del firme

CAP 1: TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES Se ejecutara un fresado del firme en los entronques con los ejes ya existentes, es decir, se
realizaran dos entronques en el eje de la carretera A-370 y otros dos en los ramales del Camino de

CAP 2: MOVIMIENTO DE TIERRAS
las Palmeras y del Antiguo Camino de Vera.

CAP 3: PAVIMENTACIONES
El fresado se realizara mediante fresadora autopropulsada de un metro de ancho, apoyado

CAP 4: ISLETAS Y ZONA INTERIOR GLORIETA con un camién basculante al que se le ira cargando el material fresado a través de una cinta
CAP 5: DRENAJE transportadora para después transportarlo al lugar de vertido.

CAP 6 : RED DE ALUMBRADO

CAP 7: REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS 13.2. CAPITULO 2: MOVIMIENTO DE TIERRAS.

CAP 8: SENALIZACION Las tareas descritas en este capitulo son las correspondientes a las de ejecucion del

CAP 9: GESTION DE RESIDUOS movimiento de tierras pertinente, realizando segun sea necesario, labores de desmonte o terraplén.

| — ; :
CAP 10: SEGURIDAD Y SALUD El terraplén se ejecutara en tongadas de 20 cm y compactado con medios mecanicos hasta

el 95 % del préctor normal.

A continuacién se muestra una tabla resumen del movimiento de tierras a llevar a cabo:
13.1. CAPITULO 1: TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES

En este capitulo se engloban todas las obras necesarias para el acondicionamiento de la
zona de obras, asi como las labores previas necesarias para la correcta ejecucion de las mismas.
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VOL. DESMONTE [m3] | VOL. TERRAPLEN [m3] | VOL.SELECCIONADO [m3] | VOL. ZAHORRA [m3]
RAMAL MOJACAR 102,5 72,41 18
RAMAL GARRUCHA 1007.27 538,098 158,61
RAMAL VERA 85,98 20,07 25,37
RAMAL OESTE 1017,08 677,24 199,87
GLORIETA 14953 145,602 1564,17 457
GLORIETA INTERIOR 630,96
TOTAL 3708,13 776,562 2941,988 858,85

13.3. CAPITULO 3: PAVIMENTACIONES.

En este capitulo se definen las labores necesarias para el acabado de todos los pavimentos
existentes en el proyecto.

Como ya hemos comentado anteriormente, sera preciso tener en cuenta aquellas zonas en
las que hay que ejecutar el paquete de firmes al completo y aquellas en las que tan solo sera

necesario ejecutar el extendido de la capa de rodadura de 6 cm de espesor.

LEYENDA
VEBC TIPO AC 16 SURF

CESPED ARTIFICIAL

BOADHLLO MONTABLE
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SECCION TIPO DE PAVIMENTO SOBRE
TERRENO NATURAL EXISTENTE

SECCION TIPO DE PAVIMENTO
SOBRE FIRME EXISTENTE —.

W R i il i i L]

——MEZCLA BITUMINOSA AC16S (6 cm)
RIEGO DE ADHERENCIA
MEZCLA BITUMINOSA AC22S (2 om)

L——MEZCLA BITUMINCSA AC16S (6 em)
L———RIEGO DE ADHERENCIA
MEZCLA BITUMINOSA AC225 (8 om)
L RIEGO DE ADHERENCIA
MEZCLA BITUMINOSA AC22G (10 em)
L RIEGO DE IMPRIMACION
———————ZAHORRA ARTIFICIAL (25 cm)
SUELOQ SELECCIONADO

¢ Relleno de suelo seleccionado:

En primer lugar, se procedera al extendido, humectacién y compactacién de la capa de
suelo seleccionado tipo S4, hasta conseguir un espesor de 75 cm.

e Zahorra artificial

La zahorra artificial es utilizada como cimiento del pavimento en aquellas zonas en las que
sea necesario la ejecucion del paquete de firmes completo. Esta se extiende con medios mecénicos
y tras acondicionarla, se humecta y compacta hasta un 98 % del Proctor Modificado. El espesor de
esta capa es de 25 centimetros.

¢ Emulsién asféaltica ECI, riego de imprimacion._C60BF4 IMP.

El riego de imprimacion se trata de una emulsion asféltica que se aplica sobre la capa
granular de zahorra, previa a la colocacién sobre ésta de una capa de mezcla bituminosa (en este
caso la base del pavimento, ACC22G). Su dotacion es de 1 kg/im2.

e AC/22/Base/ Gruesa (Ant. G-20)

Se ha previsto el extendido de una capa de 10 cm de mezcla bituminosa en caliente de tipo
ACC22G como capa base. Para el extendido de esta capa, es necesario la aplicacion de riego de
imprimacion sobre la subbase de zahorra sobre la que ira.

Esta mezcla, dotada con 37 kg de betun asféltico por cada tonelada de aglomerado en
caliente.

e Emulsién asféltica en riego de adherencia_ C60B4 ADH

El riego de adherencia consiste en una emulsién de curado rapido y se aplica entre capas
de mezcla bituminosa. En el caso que nos ocupa sera necesaria la aplicacion de dos capas de
riego de adherencia, una entre la capa base y la intermedia y otra entre la intermedia y la de
rodadura. En ambas capas la dotacion de dicha emulsion es de 0,5 kg/m2.

e AC/22/Interm. /Densa (Ant. D-20)

Se ha proyectado el extendido de una capa de 9 cm de mezcla bituminosa en caliente de
tipo AC22D como capa intermedia. Para el extendido de esta capa es necesario el extendido previo
del riego de adherencia sobre la capa base del pavimento.

Esta mezcla esta dotada con 40 kg de betin asfaltico por cada tonelada de aglomerado en
caliente.

e AC/16/Rodadura/Semidensa (Ant. S-12)

11
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La ultima capa de la seccion de firme, la capa de rodadura, la constituye una capa de
mezcla bituminosa en caliente de tipo AC16S de 6 cm de espesor. Para el extendido de esta capa
es necesario el extendido previo del riego de adherencia sobre la capa base (AC22D).

Esta mezcla esta dotada con 45 kg de betin asféltico por cada tonelada de aglomerado en
caliente.

Esta es la Gnica capa de pavimento comun a todo el trazado de la actuacion.

13.4. CAPITULO 4-ISLETAS DE ACCESO Y CENTRAL

En capitulos anteriores de la presente memoria, se ha definido la seccién constructiva del interior
de la glorieta y las isletas de acceso. A continuacién, se definen las partidas constructivas
necesarias para llevarlas a cabo:

e BORDILLO MONTABLE C7 4/20X22X80.

El perimetro de cada una de las isletas de acceso a la glorieta, asi como el de la propia
isleta central, ira delimitado por la colocacién de un bordillo montable colocado sobre una capa de
hormigén en masa.

012

04

02

e Zahorra artificial

En primer lugar se extendera una capa de zahorra artificial de 15 cm de espesor. Extendida
y compactada al 98 % del Proctor modificado.

s EXTENDIDO DE HORMIGON HM-200/P/40/l EN SOLERAS

Tras el extendido de la capa de zahorra artificial se procedera a la ejecucion de la segunda
capa de la seccion constructiva, formada por 10 cm de hormigén en masa.

e Césped artificial decorativo.

Sobre la isleta central y el resto de las isletas se realizara el extendido manual de césped
artificial de fibras de alta calidad.

13.5. CAPITULO 5- DRENAJE LONGITUDINAL

En este capitulo se describen todas las tareas necesarias para constitucion de la red de
drenaje de las aguas de escorrentia. Dicha red ha sido calculada en el correspondiente anejo del
presente proyecto (Anejo n°4: Drenaje).

¢ Cunetatipo 1.
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En esta partida se llevan a cabo todas las tareas necesarias para la ejecucién de Ig
de tipo 1. Como ya se ha comentado en apartados anteriores, se frata de una cuneta lat
un espesor de 10 cm de hormigén HM-20.

DETALLE CUNETATIPO 1
SIN ESCALA

e Cuneta tipo 2

Al igual que en el apartado anterior, en esta partida se llevan a cabo las tareas necesarias
para la ejecucion de la cuneta tipo 2. Se trata, en este caso, de una cuneta trapezoidal simétrica,
con un espesor de hormigén HM-20 de 10 cm.

D0 140 — 00

\§\< o\ / 7

» Tubo de hormigén D-1000

o
\""\.\_
100

La prolongacion de la obra de fabrica existente se realizara mediante el empalme para
posterior prolongacién, de dos tubos de D-1000 mm de hormigén. Se prolongarén hasta el final de
la plataforma.

SECCION A-A- PROLONGACION OF1

Prolongacin OF 1+ Tub HA ©1000mm

e .

FR-ap0 - f&.’ﬁ‘. ~ PR HODO

- 6641 3 27

el /// | \ T TEM Surmidars 313
Aigta pretabricada e y . [ 1

14 fl 4
= 1 1 Laadid
L o ! ;! - : ) L g
| ] LOF 1- Tut A ©1 1007w = =

¢ Tubo de hormigoén D-800

Colocacién de tubo de hormigén de clase C90 para la ejecucion de la OF3. Colocado sobre
base de hormigén de limpieza.
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SECCION A-A™- OF3

P.K.= 50,00
2=7.750
2r=7.980
_ OF3- Tub HA @B00mM
Sumidero 2x2 P e Sumidero 3x3
‘. |
1¢ — N 4| s
| 25 | il 2 § .
[ | |

¢ Embocadura D-1000.

Embocadura prefabricada de hormigén armado para la prolongacién de los dos tubos de
D-1000mm colocados en la prolongacion de la OF1

o Aletas prefabricadas de hormigén

Colocacién de aletas prefabricadas de hormigén a la entrada de la prolongacion de la OF1.

HM-20

Capa HL 10 cm

¢ Tubo de hormigdn armado C-90 D-800 mm.

La denominada como OF3 esta formada por un tubo de hormigén armado de 800 mm de
diametro. A su entrada y a su salida se colocaran pozos de recogida de pluviales por lo que no sera
preciso contemplar la ejecucion de embocaduras.

e Pozos de recogida de pluviales de 2x2 y 3x3.

En los puntos bajos o en los puntos de union entre distintos elementos de la red de drenaje,
se colocaran pozos de hormigén armado de recogida de pluviales. Se ejecutaran sobre una base
de hormigdn de limpieza de 10 cm de espesor.

Segun se indica en el Doc.2 Planos, estos pozos tienen distintas dimensiones, de 2,5x2,50
de 3x3.
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13.6. CAPITULO 6- RED DE ALUMBRADO.

Tal y como se ha descrito en apartados anteriores de esta memoria, la red de alumbrado
consistira en la instalacién de 8 columnas con luminarias de LED de 136W cada una.

e Canalizacion 2D90

Se realizaran las canalizaciones subterraneas necesarias para la colocacion de dos tubos
corrugados de diametro 90 mm, utilizando solo uno de ellos y dejando el segundo para posibles
imprevistos. Dicha canalizacion se ejecutara fuera de la plataforma de aglomerado, excepto en los

cruces de calzada, con el fin de evitar tener que romper el firme de mezcla bituminosa en caso de
averia.

o Farola acero galvanizado 9 m+ Luminarias LED 136W.

Se han previsto 8 farolas compuestas por baculos de 9 metros modelo ICAP30, con
luminarias modelo ELIUM de 64 LED de la marca Benito. Cada una de ellas ira fijada al suelo
mediante cimentacion. A continuacién, se muestra un detalle constructivo de las mismas.

13
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C

DETALLE LUMINARIA- ILLI ELIUM 64 LED DETALLE COLUMNA [DETALLE ARQUETA ALUMBRADO
S i N TRONCONONICA 9 M, ICAP 90 it il e B

£ M—18 DOELE TUERCA

48-64 LEDs 9kg

€ SECCION A—B

\ ] - r

~ MORTERC DE

40

HURMIGON DE Rk = 160 KG/CVE

o Conexion a red existente

La nueva instalacion ird conectada a la red existente a través de un cuadro de alumbrado
existente en las inmediaciones de las obras a ejecutar.

13.7. CAPITULO 7- REPOSICION SERVICIOS AFECTADOS.

En este capitulo quedan recogidas las partidas necesarias para la ejecuciéon de todas
aquellas tareas previstas para la reposicion de los servicios que hayan podido verse afectados.

En el Doc. 2 Planos, se observa la existencia de distintas redes de servicios urbanos en el
entorno de la interseccién. A continuaciéon comentamos la solucién propuesta para la reposicion de
dichos servicios afectados:

¢ Reposicion servicios afectados Galasa.

En el caso de la red de Galasa, existe una tuberia de PVC de 90 mm de diametro que discurre por
e Arqueta de registro 40X40 el medio de la interseccion. Para evitar futuros problemas se realizara el desvio de dicha red con la

Junto a cada luminaria habra una arqueta de registro de hormigén de dimensiones 40x40 colocacion de las pertinentes arquetas y valvulas en los cruces que sea necesario.
cm. La tapa sera de fundicion ductil siguiendo el modelo oficial seguido en el municipio.
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LEYENDA
sessess  Tubo comugado 0150 + ube PYCOS0

B Agueta sansamisnio
M Vahwdade corde

e Reposicién servicios afectados Telefénica

Como se puede ver en el Anejo de Servicios Afectados (Anejo N°8), en el trazado de la nueva
intersecciéon existe un poste de madera que conecta un servicio aéreo de telefonfa. Para dar
solucion a esta afeccion se procedera al soterramiento de la red de telefonia existente en el entorno
de la nueva rotonda. El soterramiento se llevara a cabo mediante la colocacion de un tubo
corrugado de PVC donde se colocara el tritubo de telefonfa. Las arquetas a colocar seran las
denominadas como “Tipo H” en los modelos de la compafiia telefonica.

SECCION TIPO ZANJA RED
SOTERRADA DE TELEFONIA

=125

Y Tubo PVC eorrugado,
{ @160 mm

,0.10,

] Recubrimiento de
hormigén en masa
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e Reposicion servicios afectados Endesa.

s L o
SECCION TIPO ZANJA RED
SOTERRADA DE TELEFONIA

EAFLAbADA
FAQUETELE

e, 4]

t

TEE L e —
LEYENDA

@ Poste madera existente
Borw Tritubo telefonia
W Amueta teefonia tipa H
— Solerramiento inea ENDESA
B Aguela eleclnadad.
----- Previsién servicios, PVC 0160
B Aqueta06x06

14. AUTORIZACIONES Y CONCESIONES ADMINISTRATIVAS

El contratista debera obtener todos los permisos y licencias necesarias para la ejecucion y
puesta en servicio de las obras y debera abonar los cargos, tasas e impuestos derivados de la
obtencién de aquellos, sin que tenga derecho a reclamar cantidad alguna por tal concepto,
(Instalaciones eléctricas, telefonia, abastecimiento, saneamiento, alumbrado, etc.).

15. SERVICIOS AFECTADOS
Se han mantenido contactos con los siguientes organismos y empresas de servicios:
- Excmo. Ayuntamiento de Garrucha
- Junta de Andalucia
- Empresa de Gestion del Agua del Levante Almeriense S.A. (Galasa)
- Telefénica
- Endesa Distribucién

En el Anejo n°8, se describen y muestran las soluciones propuestas a los servicios afectados
presentes en la zona de las obras.
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19. TRAMITACION AMBIENTAL

16. CONTROL DE CALIDAD

Tanto en el anejo correspondiente, Anejo 9: Control de Calidad, como en el Pliego de
Prescripciones Técnicas se indican los controles a seguir por los materiales utilizados para la
ejecucion de las obras.

incluidas en el anexo | de la Ley de gestién integrada de la calidad ambiental de Andalucia, Ley
7/2007 de 9 de julio GICA, modificada por el Decreto-Ley 5/2014 de 22 de abril, y por tanto, no es
necesario aplicar ninguno de los instrumentos de prevencion y control ambiental incluidos a tal

Todos los gastos que se originen con motivo de los ensayos, analisis de materiales, asi efecto por dicha ley, debido a las caracteristicas fisicas de la infraestructura.

como las pruebas de calidad de las unidades de obras, en fabrica o “in situ” realizados con la
frecuencia prescrita en este Pliego de Prescripciones, o fijados por el Ingeniero Director de las
Obras en su caso, seran abonados segun se indique en el Pliego de Clausulas Administrativas
Particulares, segun se indica en los Art. 67 y 145 del R.G.L.C.AP.

20. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO
Documento num. I: MEMORIA.
Memoria.

17. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD. Anejos a la Memoria.

De conformidad con lo dispuesto en el Real Decreto 1627/1997 de 24 octubre, por el que se Anejo n°1: Plan de Obra
establecen minimas de Seguridad y Salud en las obras de construccion, su Art.4 obliga a la Anejo n°2: Estudio Seguridad y Salud
inclusion del Estudio de Seguridad y Saludo o Estudio Basico de Seguridad y Salud, en todas las

Anejo n°3: Estudio de Gestion de Residuos
obras.

; ; : ; Anejo n°4: Drenaje.
En el caso que nos ocupa, debido a la dimensién de las obras descritas en el presente

proyecto, sera necesaria la realizacion de un Estudio de Seguridad y Salud. Anejo n°5: Firmes y pavimento.

En la redaccién de dicho estudio se ha tenido en cuenta lo dispuesto en la siguiente Anejo n°6: Sefializacion, balizamiento y defensas.
normativa: Anejo n°7: lluminacion.
- Instruccion 8.3.-IC, de sefalizacién de obras (Real Decreto 1627/1997) Anejo n°8: Servicios afectados.

Anejo n°9: Control de calidad.
- Orden Circular 300/89 P y P, de sefializacion, balizamiento, limpieza y terminacion de
. Anejo n°10: Justificacion de precios.
obras fijas en vias fuera de poblado.

- Orden Circular 301/89 T, de sefializacién de obras.
- Documento num. 2. PLANOS.

o
* Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas. PLANO N 1 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO
PLANO N° 2 ZONA DE OBRAS. ESTADO ACTUAL
- Recomendaciones para la sefializacion movil de obras PLANO N° 3.1 ESTADO DEFINITIVO. PLANTA GENERAL
PLANO N°3.2. ESTADO DEFINITIVO. PLANTA ACOTADA.
PLANO N° 4.1 PLANO DE REPLANTEO
18. GESTION DE RESIDUOS DE CONSTRUCCION Y DEMOLICION PLANO N° 5 MOVIMIENTO DE TIERRAS
; ; ; : . ] ) PLANO N° 6.1 PERFILES LONGITUDINALES. GLORIETA Y RAMAL GARRUCHA.
En el Anejo n° 3 se incluye el preceptivo estudio de gestién de residuos de construccién y
o PLANO N° 6.2 PERFILES LONGITUDINALES. RAMALES MOJACAR, VERAY OESTE.
demolicion, de acuerdo con el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
; ; - ) rad PLANO N° 7.1 PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL MOJACAR.
produccién y gestion de los residuos de construccion y demolicion, asi como con la Orden
] z ST PLANO N° 7.2 PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL VERA.
MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y
i . . ; PLANO N° 7.3 PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL GARRUCHA.
eliminacién de residuos y la lista europea de residuos.
PLANO N° 7.4 PERFILES TRANSVERSALES. RAMAL OESTE.

El importe de la gestién de los residuos de construccion y demolicién generados en la PLANO N° 7.5 PERFILES TRANSVERSALES. GLORIETA.
actuacion proyectada se ha incorporado al Presupuesto General del Proyecto. PLANO N° 7.6 PERFILES TRANSVERSALES. GLORIETA.
PLANO N° 8.1 PAVIMENTACIONES
PLANO N° 8.2 PAVIMENTACIONES. SECCIONES TIPO
PLANO N° 9.1 DISENO INTERIOR GLORIETA
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PLANO N° 10.1 SERVICIOS AFECTADOS ENDESA Y TELEFONICA.

PLANO N°10.2 SERVICIOS AFECTADOS GALASA

PLANO N°9.3 SERVICIOS AFECTADOS TELEFONIA

PLANO N® 11.1 RED DE DRENAJE. ESTADO ACTUAL.

PLANO N° 11.2 RED DE DRENAJE. ESTADO DEFINITIVO.

PLANO N° 11.3 RED DE DRENAJE.DETALLE PROLONGACION OF1.
PLANO N°11.4 RED DE DRENAJE.DETALLE OF3.

PLANO N° 11.5 RED DE DRENAJE.DETALLE POZOS 2,5x2x5.

PLANO N° 11.6 RED DE DRENAJE.DETALLE POZOS 3x3

PLANO N°®12.1 ILUMINACION. PLANTA GENERAL.

PLANO N° 12.2 ILUMINACION. DETALLES.

PLANO N°13.1 SOLUCION SERVICIOS AFECTADOS ENDESA Y TELEFONIA.
PLANO N°13.2 SOLUCION SERVICIOS AFECTADOS GALASA.

PLANO N° 14.1 SENALIZACION. PLANTA GENERAL

PLANO N°14.2 DETALLES SENALIZACION HORIZONTAL.

PLANO N° 15 ZONAS DE LA CARRETERA.

PLANO N° 16 REFERENCIAS CATASTRALES. SUPERFICIES OCUPADAS.

Documento num. 3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS.

Documento nim. 4. PRESUPUESTO.

1. Cuadro de descompuestos

o o s N

Cuadro de precios n°1
Cuadro de precios n°2
Mediciones
Presupuesto

Resumen de Presupuesto

21. NORMATIVA DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

Las principales leyes, reglamentos y normas de obligado cumplimiento son:

- Real Decreto Legislativo 3/2011, 14 de Noviembre, por el que se regula el Texto
Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (TRLCSP).

- Real Decreto 1098/2001, de 12 de Octubre, por el que se aprueba el Reglamento de la
Ley de Contratos de la Administraciones Publicas.

- Ley 14/2013, de 27 de Septiembre, de apoyo a los emprendedores y su
internacionalizacion.

- R.D.1627/1997, de 24 de Octubre, por el que se establecen las disposiciones minimas de
seguridad y de salud en las obras de construccion.

- Ley 31/1995, de 8 de Noviembre, Prevencién de Riesgos Laborales.
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Estructural (EHE-08).

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Tuberias de Abastecimientof
por O.M. de 18 de Julio de 1.974.

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Tuberias de Saneamiento, aprobado
por O.M. de 15 de Septiembre de 1.986

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para las obras de Carreteras y Puentes (PG-
3).

- Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental.

- Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de Enero del Ministerio de Medio Ambiente de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

- Ley 7/2007, de 9 de Julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental.

- R.D. 105/2008, por el que se regula la produccién y geétibn de residuos de construccion y
demolicién, y con el Decreto 73/2012, de 22 de Marzo, Reglamento de Residuos de Andalucia.

- Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el reglamento que regula las
normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificacion y el transporte en
Andalucia. (BOJA n° 140, de 21 de julio de 2009), correccion de errores. BOJA n° 219, de 10 de
Noviembre de 2009.

- Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tensién y sus instrucciones Técnicas Complementarias.

- R.D. 1890/2008, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de eficiencia
energética en instalaciones de alumbrado exterior y sus Instrucciones técnicas complementarias
EA-01 a EA-07.

22. PLAZO DE EJECUCION DE LAS OBRAS Y GARANTIA

En el anejo “Plan de Obra” se ha previsto una planificacion para la ejecucion de las obras y
cuya duracion se ha establecido en TRES (3) meses.

23. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 43 de la Ley 14/2013, de 27 de Septiembre, de
apoyo a emprendedores y su internacionalizacién, que modifica el apartado 1 del articulo 65 del
Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el TRLCSP, NO es
necesaria clasificacion del contratista, ya que el presupuesto estimado (I.V.A. excluido) NO supera
los 500.000,00 €.

24. JUSTIFICACION DE PRECIOS.
Los precios elementales se han definido seguln:

- Convenio Colectivo Provincial de Trabajo de Construccién y Obras Publicas de Almeria
2015.

- Precios vigentes en la zona para los distintos materiales empleados
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- “Método de calculo para la obtencién del Coste de Maquinaria en Obras de Carreteras”
editado por la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento, para la obtencién del
coste horario de la maquinaria a emplear en las unidades de obra.

Con estos precios elementales, y teniendo en cuenta los rendimientos usuales en obras de
estas caracteristicas, sé obtienen los costes directos de las distintas unidades de obra proyectadas.

En el Anejo n° 15 “Justificacion de precios” se desarrolla la composicion de precios. Los
precios a aplicar a las diferentes unidades de obra se han calculado partiendo del coste de la mano
de obra de acuerdo el vigente Convenio Colectivo Provincial de Trabajo de Construccion y Obras
Publicas de Almeria 2015; del coste de los materiales basicos segun precios de mercado y del de la
maquinaria a emplear.

Asimismo, se justifica el porcentaje de Costes indirectos que se incluyen en la
descomposicion de cada unidad de obra.

Este calculo se desarrolla en el anejo citado, en el que se realiza la composicién de los
precios auxiliares y de todos los de las unidades de obra, y cuya aplicacion se realizara segun las
mediciones de obra, cuya aplicacion se realizara segin la medicioén y abono definido en el Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto.

25. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

En el Documento n® 3. Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se indican las
condiciones que, ademas de las expresadas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales del
Ministerio de Fomento, que serviran de base y se aplicaran en caso de duda, han de cumplir los
materiales que se utilicen, asi como los necesarios para una perfecta ejecucion de las obras.
También figuran los criterios para la medicion y abono de las distintas unidades de obra y otras
prescripciones de caracter general que ha de cumplir el adjudicatario de las obras.

26. REPLANTEO DE LAS OBRAS

Previamente a la realizacion de las obras se procedera al replanteo de las mismas,
habiéndose fijado para ello bases de replanteo en la medicion topogréfica, asi como puntos clave
mediante sefiales que retinan las debidas garantias de conservacion, facilitandose al contratista los
datos del replanteo con suficiente claridad.

27. RECEPCION DE LAS OBRAS

Conforme a los dispuesto en el articulo 235, del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
Noviembre, por el que se aprueba el TRLCSP, a la recepcién de las obras a su terminacion y a los
efectos establecidos en el articulo 222.2 “su constatacién exigird por parte de la Administracion un
acto formal y positivo de recepcién o conformidad dentro del mes siguiente a la entrega o
realizacién del objeto del contrato, o en el plazo que se determine en el pliego de clausulas
administrativas particulares por razén de sus caracteristicas” concurrira el responsable del contrato
a que se refiere el articulo 52 de esta Ley, si se hubiese nombrado, o un facultativo designado por
la Administracién representante de ésta, el facultativo encargado de la direccién de las obras y el
contratista asistido, si lo estima oportuno, de su facultativo.
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28. PRESUPUESTO

presupuestos siguientes:

Presupuesto de Ejecucién por Material 312.573,84 €
Gastos Generales y Beneficio Industrial 59.389,03€
Total (I.V.A. excluido) 371.962,87 €
LV.A. 21 % 78.112,20 €
Total Presupuesto para el conocimiento de la 450.075,07 €
Administracion

El presupuesto total de licitacion asciende a la cantidad de CUATROCIENTOS CINCUENTA MIL
SETENTA Y CINCO EUROS con SIETE CENTIMOS (450.075,07 €)

29. REVISION DE PRECIOS

La revision de precios tendra lugar, en los términos establecidos en la Disposicién Final
Tercera, de la Ley 2/2015, de 30 de Marzo, de Desindexacién de la Economia Espafiola,
“Modificacién del TRLCSP, aprobado por el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de Noviembre.
Articulo 89. Procedencia y Limites”. Cuando proceda, la revision periédica y predeterminada de
precios en los contratos del sector publico tendra lugar, cuando él contrato se hubiese ejecutado, al
menos, en el 20 por 100 de su importe y hubiesen transcurrido dos afios desde su formalizacion. En
consecuencia, el primer 20% ejecutado y los DOS primeros afios transcurridos desde la
formalizacién quedaran excluidos de la revision. Siendo la fecha de referencia la adjudicacion del
contrato, siempre que esta se produzca en el plazo de 3 meses desde la finalizacion del plazo de
presentacion de ofertas o respecto a la fecha en que termine dicho plazo de 3 meses si la
adjudicacion se produce con posterioridad.

El pliego de clausulas administrativas particulares o el contrato deberan detallar, en su
caso, la férmula o sistema de revisién aplicable.

30. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

El Proyecto comprende una obra completa, entendiéndose como tal la susceptible de ser
entregada al uso general o al servicio correspondiente, pero sin perjuicio de ulteriores ampliaciones
de que posteriormente pueda ser objeto y comprenderan todos y cada uno de los elementos que
sean precisos para la utilizacion de la obra. Relne por tanto los requisitos exigidos en el Articulo
125 del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas R.D.
1098/2001, y en el Articulo 123 de la LEY 3/2011, de 14 de Noviembre, por el que se aprueba el
TRLCSP.
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31. CONSIDERACION FINAL.

Considerando el ingeniero que suscribe, que el presente proyecto ha sido redactado de
acuerdo con las normas Técnicas y Administrativas en vigor y que en los documentos que lo
integran se encuentran suficientemente detallados todos los elementos necesarios para la
ejecucion de las obras, estima debe servir para el objeto que se pretende y tiene el honor de
remitirlo al examen de la Superioridad, esperando merezca su aprobacion.

En Garrucha, diciembre de 2018

El Ingeniero de Camin s y Puertos
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1. PLAN DE OBRA

En cumplimiento del articulo 132 del RD 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Plblicas, se ha realizado un
diagrama de barras orientativo sobre el programa de ejecucién de las obras definidas en el presente
proyecto, estimandose que la duracion total de las obras planteadas seré de TRES meses (3 meses).

Se han considerado unidades o grupos de unidades que se corresponden con las distintas
unidades de obra que aparecen en el proyecto.

Para la obtencién de los plazos parciales se han tomado, en general, los rendimientos utilizados en
las unidades de obra, aplicables en jornadas de ocho horas y meses de veintidos dias.

A continuacién, se representan graficamente los distintos apartados anteriores, incluyendo una
valoracion economica de las unidades de obras consideradas para la realizacion de este diagrama, asi
como la distribucién mensual del coste de las mismas.

En Garrucha, diciembre de 2018

El Ingeniero de Puertos

Fdo. Ale

Alejandro Crespo Valero_ Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos_ Tfno.: 661 22 63 37_ Email: hola@s 1ngular.es_www.s1ngular.es




— PLAN DE OBRA

singular

3 meses

[capPiTULO TOTAL UNIDAD | MES 1 | MES 2 | MES 3 |
EUROS
1[TRABAJOS PREVIOS Y DEMOLICIONES | 5.307,42
2|MOVIMIENTO DE TIERRAS | 52.448,09
3|PAVIMENTACIONES | 151.136,78
4(ISLETAS Y ZONA INTERIOR GLORIETA [ 26.545,78
5|DRENAJE [ 15.842,54
6 |RED DE ALUMBRADO [ 13.600,92
7|REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS [ 21.887,59
8[SENALIZACION | 14.836,04 | [ [ | | [
9|GESTION DE RESIDUOS [ 8.000,68
10|{SEGURIDAD Y SALUD [ 2.968,00

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

TOTAL MENSUAL (EUROS) 312.573,84

TOTAL ACUMULADO (EUROS) 0,00 94.932,06 211.712,72 312.573,84
PRESUPUESTO BASE LICITACION

TOTAL MENSUAL (EURQOS) 136.692,67 168.152 48 145.229,92
TOTAL ACUMULADO (EUROS) 136.692,67 304.845,15 450.075,07

Garrucha, diciembre de 2018

jandfo Crespo Valer:
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